SERVICE | Kriechstrome abstellen

Hier kriecht Strom mit

1,28 Milliampere. Eine
E , : Batterie mit 12 Ampere-
: : stunden Kapazitat ware
: = : ' theoretisch also nach
ABWEGEN
Praxis geht es deutlich

~ Viele haben das schon mal erlebt: Man stellt g e
sein Motorrad ab, und ein paar Tage spater
ist die Batterie leer. Ursache ist dann oft
nicht etwa eine kaputte Batterie, sondern

_ ein sogenannter Kriechstrom. Wie man das
Problem findet und I6st, erklért Motorrad-
experte Wolfgang Schelbert. ;

Text und Fotos: Marcel Schoch
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# Schnell-
test

ei vielen &lteren Motorrddern gibt
Bes diesen Defekt: Kriechstrom
trotz ausgeschalteter Zindung.

Unmerklich saugt er an der Batterie, und
die halt in Abh&ngigkeit von seiner Stirke
mal langer, mal kirzer durch. ,Viele Oldie-
Besitzer, die ihre Maschine regelméaRig
nutzen, bemerken zunéchst gar nicht, dass
ein Kriechstromdefekt vorliegt, weil die Bat-
terie durch das viele Fahren immer wieder
geladen wird®, sagt Wolfgang Schelbert, der
in Seeshaupt, siidlich von Miinchen, eine
freie Motorradwerkstatt betreibt (www.
wolfis-garage.de). ,Steht das Motorrad
dann doch mal langer, weil vielleicht das
Wetter schlecht ist, kann auch bei schwa-
chen Kriechstrémen nach zwei oder drei
Wochen die Batterie véllig entladen sein.”

Viele denken dann an ein Batteriever-
sagen und kaufen eine neue. Dann jedoch
beginnt das Spiel wieder von vorn. ,Das
Tiickische an Kriechstrémen ist, dass neue,
leistungsstarke Batterien den Defekt gewis-
sermafen kaschieren konnen®, berichtet
Wolfgang aus seiner Berufspraxis. ,Geht
die Batterieleistung dann nach ein paar
Monaten aber allmahlich zuriick, kann eine
Schwelle unterschritten werden, und die
Batterie versagt beim Starten nach langerer
Standzeit dann plétzlich ihren Dienst, ob-
wohl sie technisch noch in Ordnung ist.”

Die Starke des Kriechstroms kann vari-
ieren — auch in Abhdngigkeit vom Wetter.
.Liegt zum Beispiel ein offener Masse-
schluss vor und die Umgebung wird bei
Regen feucht, steigert das die Leitfahigkeit
und kann so den Stromfluss intensivieren®,
erlautert Wolfgang. ,Das erkldrt, warum
die Batterie bei schénem trockenem Wetter
nach zwei Wochen den Motor problemlos
startet, bei Schmuddelwetter aber schon
nach einer Woche schlappmachen kann.”

Entsteht der Kriechstrom durch feine
Risse und Staub an der Oberfliche einer
Isolation, bezeichnen ihn die Experten als ' '&&\\‘xlﬁp \ \
Leckstrom. Stark salzhaltiger und feuchter
Schmutz kann solch ein Leck noch verstar-
ken, in der Folge flieRt dann unweigerlich
ein zwar kleiner, aber konstanter Strom.
+Viele kennen solche Schiden von durch-
schlagenden Zindkerzensteckern, die bei
Regen total versagen, nur ist hier die Span-
nung um ein Vielfaches héher.”

Diese modifizierte
Yamaha XS 650 (Bj.
1982) hat lediglich

| zwei Hauptstrom-

¥ kreise: Bordelektrik
(Beleuchtung und
Signaleinrichtungen)
und Ziindung

Zum Messen der
Bordelektrik wird
lediglich die Haupt-

s sicherung gezogen...

...und mit der Prif-
lampe der Stromfluss
gemessen

Danach wird die
| Ziindung ausge-
schaltet und mit
dem Multimeter
die Stromstarke
gemessen

Heimliche Verbraucher

Wer wissen will, ob auch bei ausgeschalte-
ter Ztindung noch Strom flieRt, muss den
Stromfluss messen. ,Das macht man am
besten mit einem digitalen Multimeter, das
in einer Reihenschaltung zwischen Nega-
tivpol der Batterie und Masseanschluss
oder Pluspol der Batterie und Versorgungs-
hauptkabel am Motorrad geschaltet wird",
sagt Wolfgang. ,Dabet darf der Strom
zwischen Pol und Masse bzw. Versorgungs-
hauptkabel nur tiber das Multimeter flie-

An der XS 650
betragt sie 0. Es
flieBt also kein
(Kriech-)Strom,
alles in Ordnung

MOTORRAD CLASSIC 6/2024 65




SERVICE l Kriechstréme abstellen

Ren.” Damit das wegen zu hoher Strom-
starke keinen Schaden nimmt, sollten alle
Verbraucher ausgeschaltet sein und man
sollte den Messvorgang immer mit der
hochstmoglichen Voreinstellung (meist 10
A) beginnen. Zeigt das Multimeter keine
starken Strome, kann man die Einstellung
stufenweise herunterregeln, bis man gut
ablesbare Messergebnisse — meist im Milli-
amperebereich — erhdlt. ,Bei alten Maschi-
nen mit vergleichsweise einfacher Elektrik
funktioniert das recht gut. Sind hier samt-
liche Verbraucher ausgeschaltet, fliel3t tat-
sachlich auch kein messbarer Strom mehr.”
Anders ist das bei Old- und Young-
timern, die bereits mit (Motor-)Steuergera-
ten ausgerustet sind. Mit dem Abschalten
der Ziindung sind die namlich noch lange
nicht aufen vor. ,Meist muss man hier eini-
ge Minuten, bei moderneren Motorradern
bis zu einer Stunde warten, bis tatsachlich
alle Steuergeréte in den Ruhemodus tber-
gegangen sind und nur noch ein ganz ge-
ringer Strom fliel3t", sagt Wolfgang. ,Dieser
geringe Ruhestrom wird gebraucht, um
besagte Steuergerate, aber auch die Weg-
fahrsperre und/oder Alarmanlage aktiv zu
halten.” Wie hoch dieser Strom sein darf, ist
dem Werkstatthandbuch zu entnehmen, in
der Regel liegt er zwischen 10 und 50 mA.
»Je mehr Elektronik ein Fahrzeug hat, desto
hoher ist meist auch der Ruhestrom.”

Fehier-
suche

Auch bei gepflegten
Motorradern wie die-
ser 1200er-Suzuki
Bandit kann ein
Kriechstromdefekt
auftreten

Zum Messen des
Kriechstroms muss
das Ziindschloss auf
Off stehen. Kein Ver- 2
braucher darf an sein

Ausschlussverfahren

Stellt man einen zu hohen Stromfluss fest,
versucht man, den Verbraucher nach der
Ausschlussmethode einzukreisen. ,Dazu
werden nacheinander einzeln die Siche-
rungen aus dem Sicherungskasten des
Motorrads gezogen und das Multimeter
beobachtet. Der Verbraucher ist gefunden,
wenn der Stromfluss auf null bzw. auf den
im Werkstatthandbuch angegebenen Ruhe-
wert absinkt.” Damit kennt man zwar den
ausschlaggebenden Stromkreis, der Grund
ist aber immer noch nicht gefunden. Jetzt
heilkt es, den oder die Verbraucher des
Stromkreises in Augenschein zu nehmen.
Je nachdem, welcher Verbraucher betrof-
fen ist, konnen die Leckagen unterschied-
liche Griinde haben.

4Ein Klassiker ist das Zundschloss®,
weill Wolfgang. ,Dort kénnen sogenannte
selbstreinigende Kontakte verbaut sein, die
den Kontakt durch Federdruck herstellen.
Nachteil dieser Konstruktion ist der Abrieb,
der sich neben den Kontaktschleifflichen
ablagert.* Wird dieser Kupferstaub durch
Fett oder Feuchtigkeit gebunden, bildet
sich dort ein leitender Schlamm , der bei
Masse- oder Durchschaltkontakt — dem
sogenannten Nebenschluss — den Akku
langsam entlddt. Durch eine Spiilung mit
Elektronikspray oder Kriechdl kann ein be-
troffenes Ziindschloss leicht gereinigt und
so die Kontaktbriicke entfernt werden.

Im Deckel des Siche-
rungskastens sind die
Stromkreise der einzel-
nen Sicherungen meist
ndher bezeichnet

Mit einer
Spitzzange lassen
sich die kleinen g
Flachsicherungen
beschadigungsfrei
ziehen

Mit der Priiflampe
wird der Stromfluss
an den Sicherungs-
kontakten gemessen.
Hier darf nur Strom
flieBen, wenn die
Ziindung an ist
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Licht aus?

Alle Stromkreise, die auch bei abgeschalte-
ter Ziindung funktionieren miissen, sind
ebenfalls potenzielle Fehlerkandidaten.
.Das betrifft insbesondere das Standlicht,
aber auch ,versteckte’ Lampen wie in
Instrumenten und Armaturen koénnen bei
defektem Schalter schon mal dauerbren-
nen.”“ Das iiberpriift man am besten in der
dunklen Garage. Ist es der Fall, liegt der
Verdacht nahe, dass der Schalter — seltener
auch der Kabelbaum - defekt oder ver-
schmutzt ist. Ahnliches kann auch bei den
an Dauerplus angeschlossenen und iiber
Relais geschalteten Verbrauchern der Fall
sein, wie beim Magnetschalter des Benzin-
hahns oder des E-Starters. ,Dann schalten
die Relais nicht mehr ab®, so Wolfgang. ,,In
beiden Fillen muss der Stromfluss am
Schalter in Off-Stellung gemessen werden.”
In diesem Fall niitzt das Ziehen der Siche-
rung zum Einkreisen des Fehlers unter
Umstinden wenig, da auch andere Ver-
braucher an diesem Stromkreis hdngen
koénnen. Ein Schaltplan ist daher zwingend
erforderlich.

Weitere Kandidaten sind defekte
elektronische Instrumente wie Uhren,
Drehzahlmesser oder Tachos. ,Hier hilft
tatsachlich nur das Durchmessen der ein-
zelnen Komponenten, bis man den Fehler
gefunden hat", empfiehlt Wolfgang. Nicht
auRer Acht lassen sollte man die Méglich-
keit, dass auch die Isolation stromfiihren-
der Kabel beschadigt sein kann, was zu
Kriechstrémen gegen Masse oder andere
beschadigte Kabel fithren kann. Auch hier
hilft nur Durchmessen und eine eingehen-
de Sichtprifung.

Es gibt auch Fille, da flieRt der Strom
selbst dann noch, wenn alle Sicherungen
gezogen sind. Dann liegt der Fehler in
einem ungesicherten Stromkreis. In der
Regel fithren die von der Batterie direkt
zum Anlasser und zur Lichtmaschine.
FlieRt ein hoher Strom von mehreren Am-
pere, sind sehr wahrscheinlich eine oder
mehrere Leistungsdioden der Lichtmaschi-
ne defekt und ziehen den Strom aus der
Batterie. Wer den Fehler einkreisen méch-
te, kann das - falls an der Lima moglich —
durch Ziehen der Stecker bzw. durch
Abklemmen der B+-Klemme(n). Fliekt dann
kein Strom mebhr, ist die Lima defekt. Ist sie
intakt, bleibt als Ubeltiter eigentlich nur
noch der E-Starter {ibrig. Meist liegt es dann
am Einriickschalter, bei dem eine defekte
Magnetwicklung Strom zieht. Einfaches
Durchmessen verschafft Klarheit.

Abseits aller technischen Defekte kann
man die Kriechstréme durch falsches Ver-
halten auch selbst verursachen. ,Ich hatte
mal den Fall, da hat ein Kunde es besonders
gut gemeint und alle Birnensockel in sei-
nem Motorrad bei der Restaurierung mit
Kupferpaste als Schutz gegen Korrosion

Um die Dauerplus-
Leitungen auf
Kriechstrom zu
priifen, kann in Serie
zwischen dem Minus-
oder dem Pluspol
gemessen werden

Geringe Kriechstrome
kénnen mit der
Priflampe nicht ge-
messen werden. Sie
benétigt selbst be-
reits rund 240 mAh

Bei der Suzuki Bandit
ist die Lichtmaschine
fur Messungen leicht
zuganglich

Relaisgesteuerte
Hupen koénnen ein
potenzieller Kandidat
flr Kriechstrom sein.
Bei geringen Kriech-

§ stromen miissen
Gliihlampen nicht
unbedingt leuchten

Im engeren Sinne
kein Kriechstrom:
falsch installierte
Griffheizung, die
sich nicht tber die
Ziindung ausschalten
lasst
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Bei abgestellter
Ziindung liegen bei
der Suzuki Bandit
1,2 mAh an. Dies ist
den elektronischen
Instrumenten
geschuldet

Dass Strom bei ab-
gestellter Ziindung
flieBt, zeigen die
hochschnellenden
Zeiger der Instrumen-
te, wenn die Batterie
angeschlossen wird

Uber ldngere Zeit
kénnen auch Borduh-
ren die Batterie leer-
saugen. Ist die Uhr
defekt, geht das so-
gar sehr schnell

Ein mit Kupferpaste &
geschmiertes Ziind- #
schloss sorgte mona-
telang fiir Verdruss

Bei solchen Lampen-
haltern geniigt
schon ein Tropfen
Schmutzwasser,-um
Kriechstrome ent-
stehen zu lassen
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eingestrichen®, erzahlt Wolfgang. ,Da ging
dann natirlich nichts mehr. Durch Rei-
nigen der Sockel war der Fehler schnell
behoben.” Auch falsch eingebautes Zube-
hér wie Griftheizungen, die lediglich an
Dauerplus und nicht an eine vom Ziind-
schloss gesteuerte Relaisschaltung ange-
schlossen wurden, sind oft Ursache fiir
leere Batterien. Schaltet man sie nicht ab,
flieRt der Strom auch bei gezogenem Ziind-
schliissel weiter.

Bei systematischem Vorgehen sind
Kriechstréme meist recht einfach aufzu-
spiiren. Am besten ist es aber, die Elektrik
durch regelméaRige Pflege so zu umsorgen,
dass es erst gar nicht dazu kommt. O

e

Wolfgang Schelbert, Motorradmechani-
ker-Meister mit eigener Werkstatt, kennt
die Tiicken der Oldtimerelektrik

. Kriechstrome
_wvermeiden
- ® Schiitzen Sie samtliche Steckkontakte und

- Schalter vor Spritzwasser. Dichten Sie alle

_ Steckerverbindungen zusatzlich mit elasti-
scher Silikon- oder Karosserie-Dichtmasse
ab. Beides verhindert zuverlassig, dass Was-
ser in den Stecker eindringen kann.

e Kontrollieren Sie regelmaBig die Befestigun-
gen des Kabelbaumes am Rahmen. Schad-

-~ hafte Befestigungen sollten umgehend er-
setzt werden, um Beschadigungen an der
Isolation oder lockere Steckkontakte zu ver-
meiden.

» Mindestens einmal im Jahr sollten alle
Kabel auf Beschadigungen der Isolierung
_untersucht werden. -
e Mit Elektronikspray oder Kriechél das Ziind-
~ schloss gelegentlich von innen ,ausspiilen”.
* Relais sollten mindestens einmal jahrlich
~ auf ihre korrekte Funktion getestet werden.
Schalten sie wirklich? :
e Halten Sie Kabelbaum, Stecker und Verbrau-
- cher stets sauber. =
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